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Cher Client, \\j\'

Vous avez fait votre choix et depuis quelques heures vous avez, dans votre atelier votye
banc d'essais type 1264. Si nous en sommes heureux, nous n’ Ommes pas Surpris vous avez été séduit
par ses possibilités et |'élégance de sa présentatiomy avez aussi que la Société qui le cons-
truit attache une importance capitale a la sécurité d fapctionnement et exige de son réseaude
distribution un "SERVICE" impeccable. Nous vous fé ons de votre golt et de votre clairvoyance.

Tout & |'heure, vous allez effectue
d'allumeurs et le contréle des bobines.

c facilité et précision les différents réglages

Il serait regrettable que vou profitiez pas pleinement de cet appareil faute de savoir
I'utiliser parfaitement. Accordez pendant*quelques minutes une particuliére attention a la lecture
des quelques pages qui suivent et ont pour but de vous familiariser avec votre Banc d'essais ty-
pe 1264, Vous ne le regretterez pa

Il ne nous reste & qb'a vous souhaiter un travail agréable avec votre appareil et &

vous assurer, qu'a tous les elons, notre personnel est a8 votre service.
' ¥
Nous vou ons, Cher Client, de croire & nos sentiments les meilleurs.
[ ]
-

Cormr

1t
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NOTICE D'UTILISATION COMPLEMENTAIRE AU BANC D'ESSAI D'ALLUMEURS 1264-02

Eclateur

Potence univar: |t".
de centrage/

Borne rupteur
\’
Couranne mobile (2%180 degrés] _JF

Olive de prise a depression

Plateau d'entrainemant

= rotation gaucha (lecture plage rouge)

Manovacuométre (0-500 mm/Hg| « rotation droite (lecture plage noire)

|f'I|L'-fFIJ|'Jl|l‘.".‘1.IF Héﬁé. a|___._____..-—-—-""-_.-

&
I
Commande da pompe A dépression -
Témaoin luminauw }‘

de misa sous tan;

e Sélecteur de rotation (droite=gauche)

Commande de vitesse

Disjoncteur thermigue

MONTAGE D'UN ALLUMEUR

1%} FIXATION SUR LE BANC

- Placer |'allumeur au centre de la potepd® universelle de centrage.

- Bloguer, sans trop serrer, 1’1IIum 1 14 Naide de |"écrou moleteé,

- Choisir le manchon caoutchs \.LOHH::F}UHH’IHT a I"allumeur, éventuellement y placer un intermédiaire d'entrainement.
Monter "ensemble dans le d'entrainement.

- Faire glisser le su r.-ql P@hlh—.ﬂ, noter la position du tournevis, s'il y a lieu faciliter I'emmanchement en agissant
i (]
manuellement sur 1§ cale de 1'allumeur,

- Bloguer |a potgace Wniverselle sur les colonnes a 'aide des 2 vis violon latérales.
|

2} BRANCH b

- Relier la jorne rupteur du banc & la borne de 1'allumeur.
u

- Monter le tube souple en caoutchouc de la prise 4 dépression du banc & celle de 1'allumeur.

- L'interrupteur général étant & |'arrét alimenter le banc & |'aide du secteur monophasé 220V, B0Hz + terre,

T RS A e SNy







ACCESSOIRES LIVRES AVEC LE BANC

Repére Référance DESIGNATION ‘q ahlité
v
1 1260-62 Cable batterie . 1
/
2 1260-36 Cable Haute tension i\l' 2
|
3 1260-37 Céble Bobine ;\g()Q 2
4 1260-38 Céble Rupteur (\‘ 1
L ]
5 3410687 | Tuyeau \\\Y 0.50m
6 1260-11 Manchon \}j\}b |
rd 4811 Manchon 1
8 1263-181 Bague de 95 “NL 1
9 1260-61 Enteaineur 1
10 1260-111 Entralneur 1 1
n 1260-89 Entratneur al uUs 1
12 1260-90 Enlralnr*ur ; 1
13 1260-107 Axe all Q‘Lr Bosch 1
14 6735 Entr Inelr & 12,5 [avec vis 70 481] 1
15 1264-122 L it dnublf 1
i
16 1250-11}3’\9; rise de dépression & 8 1
17 TG 7 - 1 deptetesr pourprise de dépression 1
18 2 Prise de dépression & 6 1
AY
|




P60 10 ) BT

Montage d'allomeur modéle & queus de
20 mwm sur véhicule Panhard.

]

A

L

= .

1577

b

Montage d*allumaur modéle & queue de
27 mm. francais (suivant BMA. 3} et
étranger. Toc rapporté au flottant,

[0 1T T -

1260107 —
. — G735

v |

Montage d"allumeur modéle a gueus de 33mm
Pour véhicule Allemand.

Al lumeur margue Bosch.

AZRB-M_—~

Montage dallumeur
pour GS citroen

iTil, i —

umeur modéle
1.8 mm sur vé-

r:u!e- s

Montage d'allumaur & quaus
Pour 5M

EXEMPLE DE MONTAGE D'ALLUMEUR

e0. M | 176061

/

%ﬂﬁlv& a queus da 20 mm.
type dcv. Dauphing
Dauwphinoisa,

Floride,

Montage d'allumeu
sur vithicules R

.
.

AN

— &1

Montage d'allumeur modé e
a queaus de 27 mm sur wéhi-

cule LS

5 —_—

Montage d'allumeur modéle 8 gueus
da 27 mm.
Entrainamant par pignon

_
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COMPLEMENT A INSERER DANS LA NOTICE D'UTILISATION DU BANC D'ALLUMEURS TYPE 1264-02

Allumeur SEV MARCHAL a 2 cassettes et Came a 6 bossages pour moteur 6 cylindres \

”ﬁ-@.

- DESSERRER |égérement la vis de maintien bgcﬂntacts (1).

/ .
- BRANCHER la borne —/w_ sur la cas {igb inférieure  (2).

REGLAGE DE L'ANGLE DE CAME

- AGIR sur |'ergot de réglage a 1'ai tournevis jusqu'a obtenir un
angle de 72 % 3° (a). Y

- BRANCHER la borne ¢ e  SU

4 cassette supérieurs(3).

L ]
- AGIR sur |'ergot de réglagii}.ha cassette supérieure pour obtenir un
angle de 722 ¥ (b). \_,'

- RESSERRER la vis de maidtien des contacts (1)

SYNCHRONISATION DES LINGUETS

L'allumeur tournant @ 1500 RPM en SIH 2 Wq}\;%

- Brancher la borne —e sur la cassette inférieure (2).

- REPERER,a 'aide de la graduation 0 de la couronne grady anc, ke début d'ouverture des contacts .

- PUIS BRAMCHER la borne /' sur la cassette SUper| (3).

. LE DEBUT d'ouverture des grains de contlacts de |
inférieure .

supérieure doit se produire 45 % 1% aprés celui de la cassetle

- SINON , desserrer légerement la vis de maintien des gontacts { 1).

- RESSERRER la vis (1) de maintien des con

CONTROLE DE LA SYMETRIE DES Bﬂé{"ﬁe

- AGIR sur I'ergot de réglage de la cassette su;&iﬂum {b) jusqu'a ce que cette condition soit obtenue.

- ENTRAINER en SIH a une vitesse variable :de 300 & 3700 RPM.

- BRAMCHER la borne _/'._ sur la cassette inférieure (2).

- LA SYNCHRONISATION des trois étincelles doit &tre de
1200 % 1°.

- EFFECTUER ce controle sur |'autre cassette.

- §i cette condition n'est pas obtenue remplacer |'arbre porte-
cames de |"allumeur,

L_F{]iﬂi d'ouverture des contacts




GENERALITES

POSSIBILITES

- Vérification de la symétrie des bossages de came.

- Contréle et réglage de |'angle de came.

- Détermination de |'état mécanique des allumeurs (jeux mécaniques - rebondissement
linguets Eﬂ

- Mesure et réglage de la courbe d'avance centrifuge (vitesse maxi) 4500 RPM al

- Mesure et réglage de |la courbe d'avance a dépression

- Essai de bobine d'allumage.

|
ur}.

- Elément de base pour la construction d'un simulateur d'allumage notammen r les écoles
techniques, laboratoires etc... {nous consulter) ,\
ALIMENTATION iu
- Secteur monophasé 220 V - 50 Hz + Terre. }OQI
PROTECTION ELECTRIQUE @

- Assurée par disjoncteur thermigue. \

- A la suite d'une éventuelle fausse manoeuvre ou d'une manipdlation trop rapide de la com-
mande de vitesse le disjoncteur se met automatiquement e‘\}i’:itinn haute.

- Pour RETABLIR |'alimentation APPUYER sur le bouton. \}j\' '

DESCRIPTION ENCOMBREMENT - POIDS

- Hauteur : 470 mm
\ I-N - Longueur: 540 mm
\:}U\& L -Largeur : 420 mm

- Poids @ 21 kg.

/— Eclataur

Support coul i Issant
.l".

\
o W7 iy

1 ' -y I
Borne ruptéur ' ‘] . Céne dentrainement
. ! 1 < L‘,r.- \
i Tachymétre (0=4500 RPM)

Couronna mobile (2%180 degrés) .
= rotation gauche (lecture plage rouge)

= rotation droite (lecture plage noire)
Olive de prise & dépression

Plateau d*antrainemant Sélecteur de rotation (droitesgaucha)

L

Manovacuométra (0=500 mm./Hg !

. Commande de vitesse

Intarrupteur ‘ :

-_—
A

Commande de pompe & d \ GSion
]
I

oin luminewx
de mise sous tansian
v

Disjoncteur thermique




UTILISATION

PREPARATION DU BANC

|'\-

19 Poser le banc sur un de nos chariots de type 1244 ou 1246 ou sur un établi l::ﬂmi}ﬂ; nt
une surface plane afin que |'ensemble soit stable. *\lll
|I
ﬂ‘te de vo-

20 Adaptez une fiche a l'extrémité du cordon secteur trifilaire conforme a la pri
tre installation éléctrique.

IMPORTANT : |l est nécessaire de brancher le 3éme fil repéré par la lettre PQI

a la terre.
- /
3¢ S'assurer que l'inverseur est en position "ARRET". i\j
»()Q'
MONTAGE D'UN ALLUMEUR ‘@
. ‘n,fg"
1% Fixation sur le banc
- Déterminer la bague fendue correspondant au diamétre queue de l'allumeur, et I'em-
mancher sur celui-ci. '
- Positionner 'allumeur sur le.support coulissant, ass son blocage a l'aide de la vis
violon.
- Choisir l@ manchon caoutchouc correspondant a I/allumeur, éventuel lement y placer un in-
termédiaire d'entrainement. Monter |'ensemble g le cone d'entrainement.

tournevis, s'il v a lieu faciliter |'em-
me de |"allumeur,
aide des 2 vis violon latérales,

- Faire glisser le support mobile, noter la p b it
manchement en agissant manuellement sur
- Bloquer le support mobile sur les colonne

CABLE RUPTELW

2 Branchement

- Relier la borne “rupteur” du
banc ala borne de I"allumeur.

- Monter le tube souple en Cagut-
chouc de la prise a dépr 1on

du banc acellede |"allu

- L'interrupteur génér 1|é1‘. nta

I*arrét alimenter le C 'ai- TUYAL SOLUPLE
de du secteur mgf asé 220 V
v 80 Hz + terre.* '
‘ m 220 S Hz
— + Terre
\

.“D

il




ESSAIS

- Effectuer les essais dans |'ordre suivant en vérifiant ;

¥
-lasymétrie des bossages de came. “-' _ l\l
- I'angle de came, &.-C_]‘
- |'état mécanique de |'allumeur. J,LI
- la courbe d'avance centrifuge. 1:.*"
- la courbe d'avance a dépression . L‘:' .

A
!
LECTURES q&.‘

- Lors des différents essais la mesure des valeurs s'effectue & p'a“ du début d'ouverture
des contacts du rupteur. ('N i

LT
- Le zéro de la couronne graduée doit correspondre avec le "ﬂjf d'une plage lumineause.
\

- Le schéma ci-dessous positionne les mouvements d'uuv‘e{ re et de fermeture du rupteur
selon le sens de rotation du plateau mobile. -

\

POINT D'OUVERTURE DU RUPTEUR POINT D'OUVERTURE FERMETURE DU RUFTEUR

DU RUPTEUR



CONTROLE DE LA SYMETRIE DES BOSSAGES

ESSAIS
- Mettre le banc sous tension a |'aide de |'interruptedr général.
- Choisir un sens de rotation pour |'allumeur considéré. r', L
- Entrainer |'allumeur & une vitesse de 300 RPM environ, 1'1
- Faire correspondre la graduation zéro de la couronne graduée avec un point oy Lﬁw ure du
rupteur. .
INTERPRETATION
- les points d'ouverture sont synchronisés
selon le nombre de cylindres (tableau
ci~dessous)
- |'écart angulaire de synchronisation
accepté est de £ 12 pour des moteurs
"rapides" et de * 2 pour des moteurs
"lents" =
o
_ Valeurs luas Sur la ) "q__-
MNbr da cwl., couronne graduée Tolérances E}_
o
2 0o - 180° *5
un
4 0° . 909 - 180° - 80° £ 10 ‘{\‘l\ )
\ \1 J
6 | 0°-60°-1200-1800-1200-60° |  ou ‘:\’L |
|

DE> COMTACTS

8 0°-45°-90°-136°- 180°- 1350 22 \ '
900-4590 k\ﬁ}}. POINT D"OUVERTURE

Les lectures relevées sont inférfeures ou égales aux valeurs précitées :

came correctement taill ée

N ‘l‘ - jeux mécaniques normaux

II
Les lectures relex ‘\sc:mt supérieures aux valeurs indiqués ci-dessus :

d

N\

QJ

- came dissymétrique
- jeux mécaniques excessifs




CONTROLE DE L'ANGLE DE CAME

ESSAIS

L'allumeur &tant entrainé a la vitesse de
1600 RPM (régime moyen moteur] placer
le O de la couronne graduée en regard du
point d'ouverture des contacts.

INTERPRETATION

- Moter la valeur de I'angle compris entre
le point d "ouverture et le point de fer-
meture des contacts.

e
—

REGLAGES

aﬁ
- la valeur relevée ne correspond pas aux spécifications du f\J tructeur

procéder comme suit: .}\JX
\

- desserrer trés |égérement la vis de fixation (1) duﬂntact fixe

SEN3 DE
ROTATION
DU PLATEAU
MOBILE

™ !
- Agir sur le systéme excentré (2) pour approc ::\% n‘L Ximum la valeur donnée de |'angle de

came.

\'1

- resserrer la vis de fixation des contact

lors du blocage de la vis. "’L

{&

i

|
i}"& s'assurer que le réglage n'a pas été faussé




CONTROLE DE L'ETAT MECANIQUE DE L'ALLUMEUR

ESSAIS

Entrainer |"allumeur 8 une vitesse de 400 RPM anviron

Relever |a valeur de |'angle de came,

i

I
Faire une seconde lecture & 2600 RPM en notant la nouvelle valeur de |'angle '&mp

Une tolérance de £ 3% ast admise. \rﬁ«

Vitesse 400 RPM ; Vite HH{Y;NU RPM

|
|
- j . —
—
.

INTERPRETATION

® |la variation est inférieure a £ 3§ 1'allumeur ne présente pas de jeux mécaniques excessifs

. que . jeux dans le plate rte linguet

jeux dans le plategb/porte came
jeux dans le Iingu mobile etec.....

® la variation est supérmurgﬁi J° 'allumeur ast défectueux et présente des anomalies telles

& Apparition du gnmew de rebondissements de linguets; das secteurs lumineux parasites
apparaissen 5 les temps de fermeture des contacts.

. V*




CONTROLE DU SYSTEME D’AVANCE CENTRIFUGE |

ESSAIS

- L'allumeur étant entrainé a 200 RPM, mettre en regard le 0 de la couronne graduée awec un
point d'ouverture des contacts:

L]
- Augmenter progressivement la vitesse de rotation et noter |le régime correspond ﬁl' Q',J-. :
du déplacement de la plage lumineuse, \}\

- Relever les progressions angulaires des déplacements en fonction des régi orrespon-

dants,
Ak

INTERPRETATION

= Tracer la courbe d'avance et
la comparer avec la courbe
type du constructeur,

S

.l-l_r'
f |
p @| INITIALE 200 RPM

e

0 Ecart
correspondant
& "avance cantrifuge
REGLAGE 1@

- Pour une avance trop é|ﬂ&§£ ou trop faible,agir sur le téton de maintien d'un ressort demas-
selote comme indiqu "E'hd 550US.

| \
AVANCE TW‘&EVEE AVANCE TROP FAIBLE




CONTROLE DU SYSTEME D'AVANCE A DEPRESSION

® CONTROLE STATIQUE (ETANCHEITE)

- Contrdle de |'"étanchéité de la capsule & dépression.

- §'il y a lieu obstruer le trou de mise & |'atmosphére situé sur la
capsule & 'aide d'un ruban adhésif,

- En manoeuvrant le bouton de commande & dépression dans le sens
inverse des aiguilles d'une montre créer une dépressiond’environ
300 mm/Hg.

- La chute de dépression ne doit pas excéder 100 mm/Hg pour 10
secondes.

® CONTROLE DYNAMIQUE
ESSAIS

-L'allumeur étant entrainé a une vitesse de 1500 RPM, mettre e
graduee avec un point d'ouverture des contacts

- Vérifier si |'orifice de mise & |'atmosphére est bien obstrud;

- Manoeuvrer |le bouton de commande a dépression et nuter\irl ébut du déplacement du point
d'ouvertyre des contacts eén fonction de |la dépression spondante.

- Relever les progressions angulaires des déplacement ivant les dépressions correspon-
dantes, et tracer la courbe.

- Comparer la courbe relevée avec celle du uunstrmeur,

U

DIFERENTS REGLAGES D'ALLUMEURS \

ler Exemple :
® |'avance est trop élevée
- Agir sur la "créte de coq" dans le sens ft rse des
aiguilles d'une montre,

® |'avance est trop faible
- Agir sur la "créte de coq" dan ns des aiguilles
d'une montre,

2éme Exemple : -
® |'avance est tro

- Déposer |'écro
= Intercaler de

ressort de
mer le rad

® |'avanck st trop faible
- D&fggar 1'écrou C

- Oterydes rondelles d'épaisseur entre |'écrou et leressort
'tlbrnaintian de la capsule de fagon a détendre leressort

\Wavance est trop élevée ou trop faible pour une dépres -
sion maximum
- Desserrer le contre-écrou (D) et agir sur la vis de butée (E) de |a membrane.

B e EE_




CONTROLE D'UNE BOBINE

CONDITIONS D'ESSAIS

- allumeur en bon état
- batterie de 6 ou 12 volts en bonne charge conformément a la tension de |la bobine & tester.

:I 'Il.
BRANCHEMENT \ Q‘N

- le branchement s'effectue d'une fagon identique & la disposition adoptée sur hicule,
c'est a dire: ‘;,
brancher la borne "+" de la batterie & la borne "+" du banc }‘0
brancher la borne "-" de l|la batterie & |la borne "-" du banc ')1
- Relier |la borne "+" de la bobine & la borne relais "+" du banc i\"»l

- Brancher la borne "-" de la bobine & la borne de |'allumeur.
Relier la sortie haute tension de la bobine & |'un des éclateurs. /

J L ALL
[
6 ou 12 Volts
[ |
\
P ]
. ESSAIS \.
|
- Pour une bobinerclassique régler |'écartement de |'éclateur & 10 mm.
i - Ne pas E]I!‘T er cet ecartement (détérioration de la bobine)
- Entrainéryl'8 lumeur et tester la bobine jusqu'au régime maxi.
| - Observ sVétincelles,
-

NOTA - padd bobines & 2 sarties haute tension régler un éclateur 4 7 mm et ["autre & 1 mm.

! 'ne bobine donnant des ratés est défectueuse.
v

1

e



PRINCIPAUX ANGLES DE CAME

ANGLES DE CAME DES ALLUMEURS MONTES SUR VEHICULES FRANCAIS

MARQUES TYPES ANGLES DE CAME
|
ALPINE Tous modéles 5$&Q‘N
CITROEN 2 v /ﬁ;ﬂ + 2
Dyane 4o + 2
Ami B \ 1440 + 2
Ami 8 |\ 1440 + 1
ID 19 - ID 20 3 5Ro + 1
DS19-D520-DS 21 @ bge + 1
W
‘p
MATRA JET V = JET vi Q}" bb® £ 2
M 530 \}j\' 500 % 2
PANHARD Tous modéles \ \Sﬁq 1179+ 3
PEUGEOT 204 tous m é\ 570+ 2
304 tous mo B7° + 2
404 tous les 570 + 2
604 gles 7o £ 2
RENAULT 4 #1120 -R1123) G5C + 2
uphine Gordini (R 1195) 560 + 2
R1180) 56° + 2
oupé (R 1133) b5t + 2
: 8 (R 1132-R1135 - R 1136) gho t 2
i L %0 (R 1190) 55¢ + 2
: 'I 12 (R 1170) be° £ 2
16 (R 1160- R1151 - R 1163) Bht + 2
SIMC \ 1000 tous modéles 6B+ 3
1100 tous modéles bg® £ 3
- 1200 S BB° £ 1
| 1300 et 1301 tous modéles BEo £ 1
. LI\ 1600 et 1601 tous modéles BB® £ 1
'F.-'




RAPPEL SUR LES NOTIONS FONDAMENTALES D'ALLUMAGE

SCHEMA DE PRINCIPE

N
\Q}J _—DOIGT DE

'L' DISTRIBUTION
ENROULEMENT =
PRIMAIRE
q}s U RuUPTEUR __~
| NROULEMENT
| Al
i SECONDAIRE
FEUILLETE

CONSTITUTION

L'allumage classique par batt
A- Une bobine d'inducti
feuilleté un enroul
condaire (fil fin, 1 0 & 20,000 spires).
B-Un allumeur lié mécdpiquement au moteur et groupant °
r ' pteur
condensateur
n distributeur
- le ou les dispositifs d'avance a |'allumage.

ie comporte 2 organes bien distincts :
- analogue & un transformateur portant sur un méme noyau
primaire (gros fil, 200 & 400 spires) et un enroulement se -

PRINCIPE
Lorsque | Y arme le contact d*allumage, un courant basse tension, venant de la batterie,
circule d nroulement primaire (a4 condition toutefois que les contacts du rupteur

soient ferfpts).
Ce coyfgnt primaire est coupé automatiquement par le rupteur  des moments bien détermi-
éﬁﬂ Dwtait de cette interruption, il apparait aux bornes de |'enroulement secondaire une
tension capable de fournir une étincelle d'allumage.
haute tension secondaire est envoyée successivement a chaque bougie par |'interm é-
re du distributeur. Le condensateur monté en paralléle sur les contacts du rupteur, per-
+net une coupure instantanée du circuit primaire en absorbant |'étincelle de rupture (auni-
veau des contacts du rupteur).

13




2 CYLINDRES

6 CYLINDRES

BATTERIE

)

W

AMGLE
D'OUVERTURI

PRINCIPE D'ALLUMAGE

-=— ANGLE D"OUVERTURE

+—— AMGLE DE CAME

Valeur moyenne 1459

=+— ANGLE D"OUYERTURE

g ANGLE DE CAME

Valeur movennea 379

ALLUME ﬁv SPECIAUX
P un.{g CYLINDRES

H.H, -’."--J@ et ast ferme pendant ZE f
et obiver endant | f* T . Les foucheousx
des Sin 5 sent decales [Tun par rapport
1 "aurpede 1449, Un linguet auwee le circuit,
I".'P-u-'- gferme. L'onglede caome asr 7+ 19
BOSC HANLe circuit est fermeé pendont 36° X 10

rert pandant G 4+ | T ll'.'.l-\,.'illr._lrl- {
-..1u.-r=.:I|:|* ﬁrru' SYNEC hromisea a -'1‘_:|"' t

'angle de come essi 36° £ 1%,

ANGLE D"OUVERTURE —

h {@\4 .
|

ALLUMAGE CITROEN

2LV :Lesecondaire se referme par "intermediaire
des deux bougies d'allumage, provoguant
ure etincella J'-Jllun-:u_;-e.- &t une stincelle
d'-‘.'ul'l:-'l..rrrl,.-rl-,

9 Jusgutay modele 59 inclus,

Ce systeme d'allumaoge est le méme gue le
sy steme @ TV mais double, L'ouverture des
linguets doit &tre synchronises a 90° + 12,

C1.5, 1

14

I)-
¥
EXTRA-RUPTURE
ALLUMAGE

4 CYLINDRES

~
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Schéma de princir:: Prinzipschema Schematic diagram
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