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A 1'Attention de Messieurs les Responsables Apres-Vente
Messieurs les Responsables M.P.R,

Messieurs,

Dans 1'attente de la perution de la mise & jour N° 2 du MR A.110, nous avons
cru bon de résumer dans cette note les principales partlcularltes ayant trait

a la reparatlon de ce véhicule.

Per ailleurs, vous trouverez en annexe un exemnpleire de 1l'additif provisoire
au guide ¢'entretien 1600 S qui fera partie du lot de bord de chague V.N..

Un lot de départ piéces de rechange sera prochainement édité.

Enfin, nous compicns sur votre collaboretion hebituelle pour signaler a I.T.G-
tout incident ou enomalie aue vous pourriez &tre amenés a constater.

Veuillez utiliser comme support "l’alerte technique” Renault référence 4117 -
0p - 01,

Nous vous er remercions & 1’avance et vous prions d'agréer, Messieurs, 1'ex-
pression ce nos sentiments distingues.

M. VANHOVE
Chef cdu Service Apres-Vente

16800 S (vewsions destinies exclusi-



1- LEVAGE

Etant donné la présence de carénages & l'avant et & l’arrisre, utiliser un cric
rouleur muni de la cele cha 280.

rieurs.

2- TRAPPES D'ACCES

a) Au_moteur : 1) La partie supérieure du support des sidges AR est articulée et se
rabat apreés dégagement (clips).

. 2) Trappe de visite sur entablement AR : 4 boutons moletés.

3} La jupe AR est amovible ; pour la dépose :

- Débrancher le filtre & air sans dépose {1800 ST)

- Enlever les 2 vis partie sup. de la jupe ;

- Les 2 vis fixant les pare-chocs latéraux:accés par découpes bas
de jupe et les vis fixant le carénege 2 la jupe

- Les vis fixant les ferrures de butoirs au chéssis et le tirant
entre longerons

- Les vis de part et d’autre des feux AR (écrous prisonniers) *

- Débrancher 1'éclairage AR (bloc de raccordement).

La dépose de le jupe est recommandée lors des diagnostics entretiens

16080 SI en particulier pour le remplacement :

- du filtre & huile : prendre garde de ne pas modifier 1'orientation
de 1’embase lors d'un remplacement de cartouche

- de 1'élément de filtre 3 air

- du filtre & essence

- le réglage du point d’avance

- le resserrage cgu carter inférieur.

b) Nez de boite : Pour accéder a le trappe de nez de boite (id. A.310), déposer 1'ensem-
ble support des sieges AR fixé par 8 vis poglier.

c) Le_vide-poches de tunnel est amovible : 2 boutons moletés, accés au levier de vites-
ses, tuyaux et commandes situés dans le tunnel.

-

d) Pédale_accélérateur : c-omme sur la A.310 une trappe vissée (partie AVD du tunnel) est

dissimuiée sous la moguette : décoller celle-ci.

Pour remplacer les cébles ou tubes prisonniers entre poutre et tunnel, déposer les trap-
pes AVO et de nez de BP ainsi gque le vide-poches : attacher une ficelle 2 1'extrémité de
la piiéce & remplecer, laisser la ficelle dars le passege, y accrocher la pigce neuve et
~effectuer 1l'opéretion en sens inverse.

% Les premieres voitures sont équipées de vis avec écrcus, il Y aure donc lieuy de dépc-
ser les bagueties de prise c’air et les écopes pour accéder aux écrous.
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3= MJTEUR

a) La 1600 SC est éguipée du 824-30 en tous peints identigue au moteur de 1a
A.210 & 1'exception du filtre 2 air, 1'8lément est fixs sur le couvercle au
lieu du corps : faire sauter les 2 seuterelles de fixeticn, débrancher la ca-
nalisetion supérieure du radiateur d’'huile et retirer ls bebine pour déposer
1'élément. '

Effectuer les cpérations de réglege de cerburaticn : tube (s) de récupération
des vapeurs d'huile branché (s)

£)] La_1800_SI est écuipée du €44-34 on tous peints identicgue au moteur de 1le

A.310 type 18CC VF.

Le 844-34 ne giffére cu 807-12 "dépollud” éguipant les Renault 17 TS que par

- eylindrée : 1605 cm3

- pistons : chasse différente ~ alésage : 78 mm

- carter cylincre 844-3C (A.313) avec S bossages pour fixation.

- vilebrequin avec poulie

- carter inférieur et o-épine pompe & huile 844-3C (A.310)

- carter distribution spécial (pessege poulie) .

- previsoirement, ceche-culbuteurs téle avec déplacement remplissage d’huile

- ailumeur & téte horizontale référence BC 00 Q47 759 courbes id. 807-12

- bougies Champion N 62 R au lisu de N 2

- sonde de pressicn tarée & + 3 % référence 80 CO 047 800

- commance d'alr edgitiornelle (rep. B pege B-11 mise & jour N° 2 du MR 15%)
repéreée & 0,12 au liev de 0,15 (glus <'air) référence 6C 00 047 804

- pampe & essence dans coffre AV & dreite avec retour au réservoir et collier
de fixation différent référence 8C CO 047 731

- filtre & essence additicnnel entre réservoir et pormpe pour remplecer crépi-
ne de réserveir

- bobine d'allumage sans résistance ni relais (A.310)

- contacteur pied levé sur pédele ¢'accélérsteur

- sans tiroir pneumaticue d'air additicrnel

- sens thermo-contact 1C°, remplacé par thermc-contact 110° alerte eau

- filtre & air 17 TS megifié, le remplacement de 1'élément nécessite la dépose

LON du filtre ou de la ‘voe AR (veir peregrsphe 2)

Y = alternateur Paris-Rhéne 50 AMP placé & 1’eavant de la culasse.

NS

F)
=
T

Calage de 1’avance : les repdres du volent moteur et du carter d'embrayage étant
pratiguement invisibles, 3 repdres : PMY - 8° - 18° sont Trappés sur la pculie
ce vilebreguin et ie carier de distribution porte un index tdle,

L'utilisaticn de la lampz stroboscopicue 2 déphasage est recommandée.

1Sem-— c) Réglages-centrbles

Malgrd les cifférences ci-dessus, les valeurs de réglages et les méthodes de
Feg- contriles donnges par ls mise & jour N® 2 du MR 156 et la Ncte Technique RENAULT
N° 586 sont intégralemsnt valebles. '
Le boitier de commande (celculateur) est fixé par des sangles sur le fond des
] est supports ce siéges AR, scn acc®s nécessite donc la dépose cu support des siéges
AR, {paregraphe 2), toutefcis le potentiomdtre de CO est directement accessible
sans dépose Gu cai-glateur.
La fiche de ciagnestic-entretien ci-jei-te précise les principaux réglages.

trap-

S Ee d) Dépose-repose moteur seul : identicues & A,310 - déposer la jupe AR {paragra-
phe 2]).

e et
e) Remise en 3tat ; consulter MR 156 et mise & Jjour N° 2,

iepc-
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4- EMBRAYAGE

Meitre-cylindre et cylindre récepteur identiques & A.310.

Le réglage de le garde se fera per le trappe de visite sous la lunette AR,
Lz réserve de liguide est cerntenue dans 1'un des compartiments du réserveoir
le plus grand.

Liguide : Girling Creen ou Lockeed 55 ccnformes & le norme SAE 70 R3.

5- BOITE-PONT 355-10 0U 365-20

Icentigue & A.310, commande d'embrayage & gauche.

Pour la remise e=n 8tet, déposer 1’ensemble propulseur et vous reporter au MR
Renault 17 chepitre E.

Pour toute intervention sur la commancde de vitesses (bielle ou levier), ins-
pirez-vou¢ de ls méthode céocrite pages E7 et E8 du MR A.310.

6- TRANSMISSIONS LATERALES

Similaires & A,310 meis plus courtes.
Pour la dépose et la repose, VOous I'eporter au MR A.310 chepitres F et J.

7~ DIRECTIGN

Type Renault & (Fasa) sans ressort ce rappel, avec crémaillére raccourcie
du cOté opposé au pignen. e
Démultiplication : 15/1 identigue & A.31C.

Biellettes de directicn type Renault 8.

Le celage de direction s'etfectue & l'aide de supports de crémaillere de
hauteurs difftérentes.

8- TRAIN AVANT

Bras inférisurset supérisursR. 1135,
Fusées spéciales 1600 VD.

Moyeu spécial 1800 VO.

Roulements cde moyeu A.370.

A) Ceractéristicues - contréles et réglages

La méthode precon‘see ci-epres est dans l'ensemble 1dent1que a celle gui
est décrite pages H2 - H3 et H4 du MR A.310C.

menés & B0 mm de la ligne A.
(id. MR A.110).

Carectéristiques : Valeurs Position du train AV
Carrossage e 4 2200 TAV comprimé avec cales 586-A
Chasse g° + 20’ ic.

Parallélisme 2+ 1 mmde id.
pincement totel
Angles des pivots g° égaux des 2 id.
cotés, difiéren-
ce maxi : 307
Celage de= 1la di- 8 2 ¢ Lecture sur échelle A du cadren
rzction TAV 481 dont la croix B est ra-

-~ Fage 4 -
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.1) Contrdles préliminaires : pression des pneumatigues - voile des jantes -
amortisseurs - jeu des articulations etc...
Vous reporter au MR A.118 page H2.

2) a- Placer le véhicule sur une aire plane, les roues AV sur pilateaux pi-
votants, les roues AR sur celes Ce méme &épaisseur (ceci dens le cas de
plateeux non encastrés). .

E- Metire en place ies celibres de positicnnement AV et AR réf. TAV 56 A
et A.%410-C1 (calibre AR 310 modivié) réf. MPR 50 OC 047 879, pour obtenir

lz position stetigue.

c- Centrer la direction et immobiliser le vclant & l'aide du cavalier DIR
325 placé cdté pignon et du MS 504-01. :

d- Faire un alignement sommeire des roues AV : 2

|+

1 mm cde pincement.
e- Mettre en place le presse-pédales U 70-9.
f~ Contrdler le carrossage.

g- Contrdler et régler les chasses au moyen des excentricues de bras in-
férieur.

h- Fixer & 1’aide cdes supports réf. A.110-02 la barre TAV 246 équipée
des drapsaux TAV 481 mcoifiés (croix B & 80 de A) & 1,36 m de 1'axe

des roues AV ou Tixer le barre & l'aide d’un sandow. :

Dans 1'etternte de supperts de febricetion extérieure, modifier les sup-
ports A.110 représentés page H4 du MR A.110 selon croguis ci-contre.

i- Pointer 1'zsiguille ou le spot lumineux sur la croix supérieure B.

j- Retirer les cales TAV 586 A et soulsger 1'zvant du véhi-
cule avec un cric jusqu'ad coincidence de 1'aiguille ou du spot avec
1'échelle graduée A.
Le réglage est carrect si lea veleur lue se situe entre & et S.
Dans le cas contraire, agir sur 1'excertrigue des triangles inférieurs
pour emener le rayor au centre de cette zone {8,5).
Dens le cas d’une interveniion sur les excentrigues
| - reccmmencer les opérations. b, i et j ; contrdler les résultats.
- contréler les angles de chesse (une différence maxi de 40’ est admise
entre les cOtés D et G).
Si la différence est supérieure a 40’, remplacer les supports de bol-
tier de direction par un ouv des supports choisis dans la gamme propo-
cée : entrexe : 48 3 53 etc... selon le cas.
} k-En dernier lieu, régler le parellélisme en positicn mi-charge, vérifier
'zlignement du itrein AR par rapport & la poutre (pige)l et 1l'alignement
_ des roues AV par repport aux rcues AR ou 1’alignement des roves G et D
| Lo entre elles si on dispose d’un Bouipement 2 projection lumineuse.
(vous inspirer de la méthode décrite pages J5 et J6 du MR A.31LJ.

B) Dépose - remise en état - repose

} Vous reporter au MR 68 ou MR 131.
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8-~ TRAIN ARRIERE
Conception identigue & train AR A.310.
Bras inférieurs et supérieurs spéciaux 1500 VO,
Porte-meoyeux et moyeux A.310.
A) Cerectéristicues - contrdles et réglages
Caractéristicues . Valeurs Position du train AR
Carrossage e Position statique
Parallgélismre 1,5 2 2 mm A 1'AV cales TAV 58 A
de pincsment A 1'AR cales A.110-01
Calage de la rotule Lecture sur échelle A du
des biellettes de 7,58 7,8 cadran TAV 421 modifié.
perallélisme de per- (Croix B 3 BC mm de A).
te-moyeux
Faslcion de cloeage Position statigue unique-
des ccoussinets ment pour silentblocs de
porte-moyeux. '

l.a méthede décrite ci-dessous est identique & celle qui-est détaillée
pages J4 - J5 et JE du MR A,.21C,

1) Centrd8les prélimineires : voir paregraphe 8 train AV.

2) a- Mettre le vénicule sur une aire plane, les roues AR sur pleteaux
pivotants.

k- Mettre en place le presse-pédales U 70-3.,
c- Placer les calibres AV et AR TAV 38 A et A.7110-01.

d~ Contrdler 12 carrossege (cet angls n'est pas réglablel.
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e- Fixer & 1'aide cdes supports réf. A.110-02 la barre TAV 246 éouipée
des drapeaux TAV 481 mocifiés (croix B & 60 mm cde A} 2 1,30 m de 1'axe
des roues AV ou fixer la barre & l'eide d’'un sandow.

Dans 1'attente de supports de febrication extérieure, modifier les sup-
ports A.11C représentés page H4 du MR A.110 selonr croguis ci-contre.

f- Pointer 1l'aiguille ou le spot sur la croix B (80 mm de AJ).

g- Retirer les calibres Aatag=ga et soulager l'erriere du véhi-
cule avec un cric juscu’é coincidence de 1'siguille cu du spot avec 1'é-
chelle graduge A.

Le réglage est correct si la valeur lue se situe entre 7,5 et 7,8.

Dars le cas contreire, amener 1l'aiguille ou le rayon lumireux dans la
zone 7,5 ~ 7,8 par rotation de la gueue filetée des rotules des biellet-
tes de parallélisme.

Serrer le contre-écrou de la aueue de rctule, replacer les calibres et
répéter les opératicns T et g.

Bloguer les contre-écrous & 1C mda N.

3) ContrBle et réglage du parallélicsme

Voir peges J5 et JE du MR A.310 meis pincement coit &tre compris entre
1,5 et 2 mm.

E) Dépose ~ remise en £tat - repose

Vous reporter au MR A.310 chapitre 2.

TAV TAYV

+ 481 + 481
@s

i
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10- JANTES ]
4 |
Jantes B pouces /2 type A.310 dernier modéls équilihrées sur vahicule.

Prieus 185 x 13 XAS FF, prassiom AV : 1,5 ¢ pression AR : 2.1 pour tous types

d'utdlisaticn. x

11- SUSPENSION AVANT

Ressorts 1800 V5 {1800 SI

Amortisseurs 18C0 VD avec attache inférieure type R.1132 et butée de choc sur
bras inférieur type R.1136.

Berre anti-roulis tyse 1800 VB (1800 S). :

Dépose et repese d'un ressort ou G'un emortisseur : voir MR 1332 chapitre L. ’

12- SUSPENSTION ARRIERE

Resscrts spécisux 1300 VD.

Amortisseurs spéciaux 1600 VD.

Barre anti-roulis A.310 evec biellettes plus longues spécieles 1800 VD.
Dépose et repose d'un ressort ou ¢'un arortisseur : voir MR A.310 chepitre L
attention l'acci&s aux vis de fixaticn supérieures ¢es amoriissours n'est pocs-
sible que par l'intérieur {(habitacle).

13= EREINS

Liquide : Girling Green ou Lockeed 55 conformes 2 la norme SASE 70 R3.
Sans master vec ni ICP. :
Meitre-cylindre tandem F 22.

Limiteur sur circuit AR mais tarege différent cde 1'A.310, situg du cdté droit
derrigre treverse avant.

Commzndes icenticues & 1800 S groupe IV avsc pédele de frein Renault 3 USA,

al Freins AV

Discues Reneult 15 TS )

Etriers Renault 18 TS

Quelité des gernitures : Ferodo 736 ou
Ferode 574

Remise en étet
) Voue reporter au MR Renauit 16 TS.

b} Freins AR

Cisques type A.310 ) S .
Etriers type A.310 ) memlfe e etatA: =
Gualité des gernitures : Fercde 738 cu Vous reporter au MR A.310 ou MR 158.
Tercdo 574
% Attention : ccmme pour la A.210, il est impéretif que les pneumatigues soient
cdu type XAS gommz FF {Formule France).

14~ -COMMANDES

Identicue 2 A.310 : vous reporter au MR A.31GC chepitre M.




b) Commande des vitesses

Ne différe de la commande A.31C gque par 1a longueur cde 1s bielle.
Dépose et repose : vous reporter.au MR A.310 chapitre E.

cl} Commande d’embrayage

Pédale 1600 VD : Renault 8 modifigde.
Récepteur - émetteur hydreuliquss : identigues & A.210.

d) Commande d'accélérateur

Pécdale identigue & A.31C.
Cébles et timonerie spécieux 1600 VD.

15- EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Dans 1'ensemble, identigue & 1800 S meic optiques route et croisement du t.pe
H4 a icde.

Faisceaux spéciaux bien sir pour la 1600 SI et pour la partie AR {jupe démonta-
blej. :

16~ REFROIDISSEMENT

Capacité : 9 & 10 litres.

Radiateur type A.310.

Canalisations du circuit spéciales 1600 VD jusqu'ad la boite-pont ;
identigues @ 310 de la boite~pont su moteur.

Goulotte remplissage avec touchon Renzult sauf premiers véhicules.
Refroidisseur d’huile identique & 1800 S et A.3%0Q . sans ventileteur.

17~ RESERVGIR A ESSENCE

Spécial 1600 {7 avec retour eu réservoir pour mcdéle & injection.
Commun & 18CC vB (1800 $) pour 1600 SC.

18- ECHAPPEMENT
Identique & A.310.
129~ CHASSIS

Partie AR dérivée de 1'A.312 meis avec .cints d'accrochege des ressoris et des
triangles différents.

Poutre type A.31C mais pius courte avec nouveau verrcuillage de marche AR (ap-’
pliqué sur A.310)}. i

Partie AV type 16QC S mais sans cortre pergage des points de fixetion des tri-
angles inTérieurs pour contre carrossage. '

“-Positizrnement différent du palonnier des pédales : se situe dans 1’axe de con-

duite.

20- CARRDSSERIE

Jupe AR cémonteble.

Passages de roues spéciaux 1300 VI.

Portes sens poignées extérieures : cuverture style A.210.
Commandes a cdistance type A.313.
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21- ACCESSOIRES

Leéve-vitres spécieux 18C0C VD avec manivelle Renault 17 et ccmmande a distance
A.310.

Sellerie : dans 1’enserble, identigue & 16860 S.

Volant 310 =vec moyeu Berlinette.

22- QUTTLLAGES SPECIALISES

Ceux-ci sont communs soit &.le Renault 8 CGercini, scit & le 310 cu & la Renault
17 TS injecticn & 1’exception :

a} Oes calibreec de positicn statigue pour le train AR référence A.110-01,
MPR : B0 00 003 554.

e 0 O e MR 7 TS

b) Des supports de barre TAV 2468 néférence A.110-02, MPR : 60 GO D03 555.

i 308 |
| ¥
[7e)
7
T 78] 320
g 251 O \ \ 7
RE: 230
3 295205 :
d g

A110 01 ref. MPR 600D 003 554

!
LS
2

Y

A 11G 02 r&f. M.P.R. 60 00 003 555

23- EMPLACEMENT DES DIFFERENTS ELEMENTS DU SYSTEME D’ INJECTION ELECTRONIQUE :

- Fusible de protection ¢du calculataur @ spécifié & partir du véh n®

sara vraisemblaclement situé & c8ié du calgulateur.

- Calculatsur : sous sikge AR G. - voir perzagraphe 3 Motsur.

- Relais de c2iculateur : sur cicison B, cdu cempartiment moteur pres de 1'alter-
nataur.

gssencea €lacirigue : sur cloison . du compartiment moteur

- Elsctiro-vanne : cligiscn 3. compariimeni mcieur pariie supérisure,

- Page 10 -




Régulateur de pression : passege de roue AR G. partie inférieure.

~ Sonde de pression : passage de roue AR 6.

- Pompe & essence &1 curlque : dans compartiment AV scus le phare D.

~ Pré-filtre & essence : dens compartiment AV, cfté 0. prés du radiateur
(filtre rectangulaire gris).

- Filtre & essence : sur le longeron AR G. du chassis (filtre cylindrigue Renault].

- Contacteur pied levé : sur la poutre derridére la trappe d'accés 3 1'accélérateur:
voir paragraphe 2. .

~- Réglage : s'assurer que le levier d'accéléreteur revient f”anchcmenL sSUur sa
butée AR (pied leve).

Avancer le contacteur dans ses boutonnidres vers le levier jusgu’a ce que le
déclic du contact soit pergu. Dépasser d’un mm ou deux cette position. Serrer 1le
contactteur dans ses boutonniéres.

Vérifier, alors, que la tension du c3ble d* accéléreteur est telle qu’en appuyant
progressivement sur la pédale le déclic soit entendu avant gue le début d'ouver-
ture du papillon des gaz ne s'effectue.

~ RPags 41 =



